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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Das Wohnquartier Bernhardsguet in der Gemeinde Safnern besteht aus
rund 50 Einfamilienhduser und ist mittels einer Tempo-30-Zone verkehrsbe-
ruhigt, durch welche eine Verbindungsstrasse fuhrt. Die aktuelle Tempo-30-
Zone ist mit den gangigen Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Signalisatio-
nen, Torsituationen, seitliche Einengungen etc.) ausgestaltet und seit der
Zustimmungsverfugung durch das Tiefbauamt OIK Il vom 20. Méarz 2008
und dem Gesamtbauentscheid des Regierungsstatthalteramts vom 22. April
2008 rechtsgultig. Ein Blick in die Planungsgeschichte zeigt, dass parallel
zur EinfGhrung der Tempo-30-Zone kontroverse Diskussionen Uber die an-
gebrachten Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf der Biel- und Bergstrasse
ausgeldst wurden und bereits damals unterschiedliche Haltungen der Quar-
tierbevolkerung Bernhardsguet bestanden. Die eingeflihrte Tempo-30-Zone
inkl. deren Massnahmen gemass eingereichten Baugesuchsunterlagen wur-
de jedoch mit Beschwerdeentscheid des Regierungsstatthalteramts vom
29. November 2009 weiter gestitzt.

Im kommunalen Richtplan Verkehr (Genehmigung 30.1.2014) ist das Bern-
hardsguet mit einer bestehenden Tempo-30-Zone vermerkt. Die gemass
Richtplan Verkehr bezeichneten Erschliessungsstrassen (Teile der Butten-
bergstrasse, Larchenweg, Buchenweg, Haselweg, Burgweg und Teile der
Parzelle Nr. 74) und die Verbindungsstrassen (Bielstrasse, Bergstrasse) sind
mit Ausnahme des Burgwegs im Eigentum der Gemeinde Safnern und stel-
len die kommunale Erschliessung sicher. Die Verbindungsstrassen dienen
zudem der Erschliessung der Kiesgrube Blttenberg inkl. deren Industrie-
und Gewerbezone mit der Betonzentrale und den Werkstéatten.
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Abbildung 1: Ubersicht Quartier Bernhardsguet (Quelle: map.geo.admin.ch
Orange Linie: Verbindungsstrasse, gelbe Linie: Erschliessungsstrasse
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Im Rahmen der Mitwirkung zur Erweiterungsplanung «Kiesabbau und Auffil-
lung Blttenberg» haben einzelne Bewohner des Quartiers Bernhardsguet
eine Interessensgemeinschaft Namens «lG Safnern-Berg» gebildet und mit
Schreiben vom 17. Juni 2019 eine Mitwirkungseingaben eingereicht. Ge-
mass Mitwirkungseingabe werden unter anderem Anderungen von Signali-
sationen und Bodenmarkierungen sowie das Entfernen von Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen auf der Biel- und Bergstrasse beantragt.

Der Gemeinderat hat mit dem Mitwirkungsbericht vom 27. August 2019 zur
Mitwirkungseingabe Stellung genommen. Unter anderem wird darin festge-
halten, dass Anpassungen an den Verkehrsberuhigungsmassnahmen von
Tempo-30-Zonen nicht im Einzelfall oder streckenweise betrachtet werden
kdnnen. Fur gednderte und weiterfihrende Verkehrsberuhigungsmassnah-
men ist ein separates Projekt in Zustandigkeit des Gemeinderats auszuar-
beiten. Dies ist jedoch nicht Gegenstand der Planung «Kiesabbau und Aufful-
lung Buttenberg». Der Gemeinderat Safnern ist jedoch bereit, die verkehrli-
che Situation im Bereich Bernhardsguet in Zusammenarbeit mit den Quar-
tierbewohnern und der Unternehmung zu Uberprifen und nach einer ver-
traglichen Losung zu suchen. Allfallige Anpassungen an den bestehenden
Verkehrsberuhigungsmassnahmen sollen daher in einem separaten Pla-
nungsprozess betrachtet werden.

Anlasslich der Startsitzung der Gemeinde vom 16. Januar 2020 wurden die
verschiedenen Haltungen/Interessen der Beteiligten (Gemeinde, IG Safnern-
Berg und Unternehmung Vigier) nochmals abgefragt und das Verfahren grob
aufgezeigt. Die Haltungen der Beteiligten haben gezeigt, dass die Tempo-30-
Zone an sich nicht infrage gestellt wird, sondern lediglich durch die IG Saf-
nern-Berg Handlungsbedarf entlang der Verbindungsstrassen (Biel- und
Bergstrasse) besteht. Aufgrund der Vorkenntnisse des Planungsgebiets wur-
de BHP Raumplan zur Offertstellung eingeladen und anschliessend mit der
Auftragsbearbeitung beauftragt.
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1.2 Planungsziel

Das Ziel der vorliegenden Planung besteht darin, die verkehrliche Situation
im Bereich Bernhardsguet in Zusammenarbeit mit den Quartierbewohnern
und der Unternehmung zu Uberprifen und ein breit abgestutztes flr alle
Beteiligten verkehrssicheres und vertragliches Ergebnis herbeizufuhren.

1.3 Projektorganisation

Planungsbehdérde ist die Einwohnergemeinden Safnern vertreten durch den
Gemeinderat. Zwischen- und Schlussergebnisse werden jeweils dem Ge-
meinderat zur Verabschiedung unterbreitet.

Fur die Leitung des Planungsprozesses und die Vorbereitung der Geschafte
zuhanden des Gemeinderats wurde folgende Projektgruppe eingesetzt:

Fritz Dick Safnern, Gemeinderat, Ressort Bau

Urs Rihs Safnern, Gemeinderat, Ressort Sicherheit
Sandra Geider Safnern, Gemeindeverwalterin

Martin Lutz BHP Raumplan AG, Projektleiter

Kaspar Reinhard BHP Raumplan AG, Projektcoach

Gilles Leuenberger Kontextplan AG, Verkehrsplaner

Fur die Begleitung des Planungsprozesses wurde folgende Arbeitsgruppe
eingesetzt:

Fritz Dick Safnern, Gemeinderat, Ressort Bau

Urs Rihs Safnern, Gemeinderat, Ressort Sicherheit
Sandra Geider Safnern, Gemeindeverwalterin

Hans Baumgartner Vertretung IG Safnern-Berg

Wilfried Leuenberger Vertretung |G Safnern-Berg

Werner Studer Vertretung |G Safnern-Berg

Martin Gutknecht Vertretung Unternehmung Vigier

Martin Sollberger Vertretung Unternehmung Vigier

Martin Lutz BHP Raumplan AG, Projektleiter

Kaspar Reinhard BHP Raumplan AG, Projektcoach

Gilles Leuenberger Kontextplan AG, Verkehrsplaner
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2. Vorgehen

2.1 Generelle Planungsphasen

Die Planung, Projektierung und Umsetzung von Verkehrsberuhigungsprojek-

ten erfolgen in der Regel nach den folgenden dargestellten Phasen und Ar-
beitsschritten:

Schritt | Planungsinhalt Partizipation/Konsolidierung
Konzeptphase 1 Grundlagen / Analyse
Aufarbeitung Grundlagen/Analyse | Projektgruppe
Verkehrs- und Geschwindigkeits- Arbeitsgruppe
messungen inkl. Auswertung? Quartierbegehung
Bestandsaufnahme und Fotodoku-
mentation fur internen Gebrauch
Quartierbegehung mit Bevolkerung
Problemanalyse/Handlungsbedarf
2 Entwurf Massnahmenkonzept
Konzept zur Ausgestaltung der Projektgruppe
Verkehrsberuhigungsmassnahmen Arbeitsgruppe
Grobkostenschatzung Umsetzung
3 Orientierung Massnahmenkonzept
Verabschiedung Konzept Projektgruppe
Informationsveranstaltung Arbeitsgruppe
Beschluss Gemeinderat
Orientierung der Bevolkerung
Projektphase 4 Projektdossier
Projektplan Verkehrsberuhigung Projektgruppe
Bericht und verkehrstechnisches Vorinformation TBA OIK lil
Gutachten nach Art. 32 SVG und Art. | Beschluss Gemeinderat
108 SSV
Bereinigung des Dossiers
5 Bewilligungsverfahren a) Zustimmungsverfigung
a) Signalisationsverfahren (TBAOIK 1)
b) Baubewilligungsverfahren b) Baubewilligung
(Regierungsstatthalteramt)
Umsetzungsphase 6 Realisierung
Subm|i3ssion S.ignalisbat.ion, Markie- Gemeinde
rungz .aumelslterar. elt.en | (evtl. unter Beizug des Planers)
Realisierung Signalisation und bauli-
che Massnahmen
7 Erfolgskontrolle
Verkehrs- uqd Ije;chwinr(tjigk?its— Gemeinde
messungen inkl. Auswertung .
. evtl. unter Beizug des Planers
Uberprufung der Wirksamkeit ( g )

1 Erfolgt durch ein externes anerkanntes Verkehrsplanungsbuiro.




Bestandesplan

Gemeinde Safnern e Verkehrsberuhigungsprojekt Bernhardsguet e Bericht 9

3. Situationsanalyse

3.1 Bestandsaufnahme

Am 18. Mérz 2020 fand im Quartier eine Bestandsaufnahme statt. Insbe-
sondere wurden Elemente der Verkehrsinfrastruktur wie Trottoirs, Einengun-
gen (Betonrohre oder Stehle), vorherrschende Geschwindigkeitsregime,
Bodenmarkierungen, Poller und Signale erfasst und verortet.

Der Bestandesplan im Anhang 1 zeigt die heute bestehende Situation der
Verkehrsinfrastruktur im Quartier Bernhardsguet auf.

Im Bereich der Bielstrasse und der Zufahrtstrasse in Richtung Wald finden
sich an mehreren Stellen einseitig Poller/Pfosten. Die Poller/Pfosten sollen
ein Ausweichen auf das Trottoir oder auf private Erschliessungsflachen
(bspw. Parz. Nr. 472) verhindern. Im Bereich der Kreuzung stehen drei Leit-
pfosten, welche der Ablenkung der Fahrzeuge dienen und diese in einem
leicht steileren Winkel auf die Kreuzung treffen lassen. Damit wird die Ge-
schwindigkeit im Kreuzungsbereich leicht vermindert. An der Kreuzung ste-
hen ebenfalls zwei Verkehrsspiegel um eine bessere Sichtbarkeit an der
Kreuzung zu gewdahrleisten.

An den Kreuzungen der Quartierstrassen sind jeweils Bodenmarkierungen
vorhanden, die auf den Rechtsvortritt hinweisen. An verschiedensten Stellen
im Quartier ist die Bodenmarkierung «30» auf die Fahrbahn aufgebracht. Im
Bereich der Bielstrasse befinden sich teilweise ein- oder beidseitig weisse
Randlinien, welche den Strassenverlauf und die Strassenbreite fur die Ver-
kehrsteilnehmer besser sichtbar machen. Teilweise sind die Strassenmar-
kierungen (Zoneneingang, Rechtsvortritt, Randlinien) abgenutzt oder wegen
Strassenbelagserneuerungen unterbrochen.

An den Eingéngen zur Tempo-30-Zone finden sich jeweils Stelen mit einer
Tempo-30-Zone Signalisationstafel respektive des entsprechenden Tempo-
regimes. Diese erzeugen gleichzeitig eine einseitige Fahrbahneinengung,
welche ein Kreuzen von zwei Fahrzeugen an der Stelle erschwert. Auf der
Bergstrasse findet sich nahe der Kreuzung zum Buchen- und zum Haselweg
je ein Vollprofil einer Betonréhre, welche als einseitige Fahrbahneinengun-
gen bergabwarts dienen. Die beiden Betonréhren wurden nachtraglich zum
Fahrbahnrand verschoben, um das Kreuzen von PKWSs zu erleichtern bzw.
ermdglichen.

Entlang der Bielstrasse und der Zufahrtsstrasse in den Wald (Parz. Nr. 74)
ist je ein einseitiges Trottoir vorhanden. Das Trottoir entlang der Zufahrts-
strasse Parz. Nr. 74 ist sehr schmal (<1.20m), wohingegen das Trottoir ent-
lang der Bielstrasse mit 2.0 m ausreichend breit ist.

In fast allen Kreuzungsbereichen des Quartiers finden sich dichte, hohe
Hecken und Straucher (>1.20m), welche die Sichtbeziehung der Verkehrs-
teilnehmer einschranken. Weiter finden sich entlang der 6ffentlichen Stras-
se Hecken und Straucher innerhalb des gesetzlich vorgeschriebenen Stras-
senabstandes (siehe Erlduterungen Kap. 3.2).
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3.2 Fotodokumentation

Im nachfolgenden Kapitel werden Fotoaufnahmen von verschiedenen Stel-
len im Quartier Bernhardsguet gezeigt (Aufnahmezeitpunkt 18. Marz 2020).

2 2 Bt m&:‘é 2
Tempo-30-Zonenausgang Bielstrasse

Knoteh Biélstl;asse/Bergstrasse/ Parzelle‘Nr. 74
Fahrbahn: 3.2 m, Trottoir: 1.2 m Blickrichtung Parzelle Nr. 74

Bergstrasse Blickrichtung bergabwarts Bergstrasse Blickrichtung bergaufwarts
Fahrbahn: 6.0m, Trottoir: 2.0m Fahrbahn: 7.0m
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Haselweg Knoten Bielstrasse/Buttenbergstrasse
Fahrbahn: 5.2m Blickrichtung Blittenbergstrasse bergaufwarts

b £ P /’m
Knoten Bielstrasse/Biittenbergstrasse Bielstrasse
Blickrichtung Bielstrasse Richtung Biel Fahrbahn: 6.0m, Trottoir: 2.0m
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3.3 Sicherheitsmassnahmen entlang o6ffentlichen Strassen

Rechtliche Rahmenbe- Baume, Straucher und Anpflanzungen, die zu nahe an Strassen stehen oder

dingungen in den Strassenraum hineinragen, gefahrden die Verkehrsteilnehmenden,
aber auch Kinder und Erwachsene, die aus verdeckten Standorten unvermit-
telt auf die Strasse treten. Zur Verhinderung derartiger Verkehrsgefahrdun-
gen schreiben das Strassengesetz2 sowie die Strassenverordnung3 unter
anderem vor:

Hecken, Straucher, landwirtschaftliche Kulturen und nicht hochstammige
Baume mussen seitlich mind. 50 cm Abstand vom Fahrbahnrand haben.
Uberhéngende Aste dirfen nicht in den tber der Strasse freizuhaltenden
Luftraum von 4.50 m H6he hineinragen; Uber Geh- und Radwegen muss
mind. eine Hohe von 2.50 m freigehalten werden. Bei Radwegen oder
kombinierten Geh- und Radwegen ist ausserdem ein seitlicher Abstand
von 50 cm freizuhalten.

l(;{s.r Y/

/
i’
o

Im Bereich der Beleuchtung ,
Aste entfernen

T ——

3
,
)

trducher und Hecken

_." zurlckschneiden

Geh-und .
| ¢ Nur bei Radwegen
._;.—Fanrbab‘ni ,,Radweg“ ,’ / oder kombinierten
0.50m 0.50 m Geh- und Radwegen

Abbildung 2: Schematische Darstellung des Lichtraumprofils (Quelle: Merkblatt Umge-
bungsgestaltung Gemeinde Minchenbuchsee)

Einfriedungen und Zaune bis zu einer Hohe von 1.2 m missen einen
Strassenabstand von min 0.5 m ab Fahrbahnrand einhalten. Sind sie ho-
her, so missen sie um ihre Mehrhéhe zurickversetzt werden. An un-
Ubersichtlichen Strassenstellen (insb. bei Kurven, Einmindungen, Kreu-
zungen) durfen Einfriedungen und Zaune die Fahrbahn um héchstens
0.6 m Uberragen, damit die Verkehrssicherheit gewahrleistet werden
kann. Dieselben Vorschriften gelten fir nicht hochstdmmige Baume, He-
cken, Straucher, landwirtschaftliche Kulturen und dergleichen. Der Gel-
tungsbereich erstreckt sich auch auf bestehende Pflanzen.

2 Vgl. Strassengesetz vom 4.6.2008 Art. 73 Abs. 2, Art. 80 Abs. 3 und Art. 83
3 Vgl. Strassenverordnung vom 29.10.2008 Art. 56 und 57
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o Besonders in Kreuzungs- und Einmindungsbereichen dirfen Zdune,

Mauern,

Hecken und dergleichen nicht héher als 60 cm sein. Dies weil

die Augen der PW-Lenker im Durchschnitt auf einer Hohe von rund 1.0 m
bis 1.2 m liegen. Bei vorschriftskonformer Héhe von seitlichen Einfrie-

dungen

(max. 60 cm), verfugen die Lenker somit Uber die notwendigen

freien Sichtverhaltnisse nach links bzw. rechts.

£

e |u

;::{;frﬁﬁa'm i

Minimale Sichtweite A | Minimale Sichtweite & |
BeiV=30km/hA=35m BeiV = 30kn/h A=35m

BeiV=50km/h A=55m BelV = S0 km/h A=55m

st i ittty T .9
A } i

a0

B = Beobachtungsdistanz
B = 3.00 m bei Neuanlagen
B = 2.50 m bei best. Anlagen

[_ISichtberme
W h < 0.60 m*
Emh>1.20m )

*¥0.60 m Heckenhdhe im Bereich
der Sichtbermen von Kreuzungen,

Sichtfreihaltelinie

£} Einmindungen, Hauszufahrten,
9, | und uniibersichtliche Stellen,
-

Abbildung 3:

Schematische Darstellung der Sichtfreihaltelinie (Quelle: Merkblatt Sicher-
heitsmassnahmen im 6ffentlichen Strassenbereich Gemeinde Hindelbank)

| ! >15m

Abbildung 4:

Knotensichtweite (A) und Beobachtungsdistanz (B) in Knoten mit Rechtsvor-
tritt (Minimalwerte fir gute Wahrnehmbarkeit, VSS Norm SN 640273a)

Das rechtzeitige Zurlckschneide der Vegetation ist eine Daueraufgabe. Nur

so kénnen

klar definierte Verkehrsrdume mit entsprechend guten Uber-

sichtsverhaltnissen und Begegnungsspielraumen gewahrleistet werden. Die
Strassenanstdsser miissen darauf hingewiesen werden, die Aste und andere
Bepflanzungen alljahrlich bis zum 31. Mai und im Verlaufe des Jahres noti-
genfalls erneut auf das vorgeschriebene Lichtmass zurlickzuschneiden. Bei
Missachtung der obgenannten Bestimmungen ist es Aufgabe der Bauverwal-
tung, die Arbeiten auf Kosten des Pflichtigen ausfihren zu lassen (Ersatz-
vornahme).
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3.4 Verkehrserhebungen

Vom Montag 15. Juni bis Sonntag 21. Juni 2020 wurden mittels fest instal-
lierter Seitenradargerate an drei ausgewahlten Strassenquerschnitten Ge-
schwindigkeits- und Verkehrsmessungen durchgefihrt (sieche Anhang 4).
Nachfolgend werden die flr den Projektperimeter relevanten Messergebnis-
se dargestellt und beurteilt.
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Sennmatte

Blamjb\

Verbindungsstrasse

Abbildung 5: Messstandorte Verkehrserhebung

Standort 1 - Bergstrasse

Strassencharakter

Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Massgebende Geschwindigkeit Vss Richtung Stiden, Safnern: 37 km/h

(PKW 38 km/h, LKW 36 km/h)

Richtung Norden, Mett: 35 km/h
(PKW 36 km/h, LKW 31 km/h)

Gemessene Hochstgeschwindigkeit Vimax ~ PKW mit 56 km/h, LKW mit 46 km/h

Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV, & Mo-So, Total beide Richtungen)

731 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil (DTV) ca.18.8%

Durchschnittlicher Werktagsverkehr
(DWV J Mo-Fr, Total beide Richtungen)

831 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil (DWV) ca.22.5%

FUr eine Verbindungsstrasse normale/eher niedrige Verkehrsbelastung. Der
Schwerverkehrsanteil ist hoch und muss bertcksichtigt werden (Werkver-
kehr, landwirtschaftlicher Verkehr). Vss liegt an der oberen Grenze der Tole-
ranz (von 38 km/h) fur die signalisierten Hochstgeschwindigkeit. Gemass
Bedingungen und Auflagen der Zustimmungsverfligung zur Tempo-30-Zone
sind keine zuséatzlichen Begleitmassnahmen mit Bremswirkung erforderlich.
Die Planungsbehdrde kann weitere Massnahmen veranlassen, damit die
signalisierte Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird.
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Standort 2 - Bielstrasse

Strassencharakter

15

Verbindungsstrasse

Signalisierte Hochstgeschwindigkeit

30 km/h

Massgebende Geschwindigkeit Vss

Richtung Osten, Safnern: 32 km/h
(PKW 33 km/h, LKW 28 km/h)

Richtung Westen, Mett: 35 km/h
(PKW 36 km/h, LKW 30 km/h)

Gemessene Hochstgeschwindigkeit Vimax

Motorrad mit 52 km/h,
PKW mit 50 km/h und LKW mit 44 km/h

Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV & Mo-So, Total beide Richtungen)

674 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil

ca.27.5%

Durchschnittlicher Werktagsverkehr
(DWV J Mo-Fr, Total beide Richtungen)

794 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil (DWV)

ca.32.0%

FUr eine Verbindungsstrasse normale/eher niedrige Verkehrsbelastung. Der
Schwerverkehrsanteil ist hoch und muss bertcksichtigt werden (Werkver-
kehr, landwirtschaftlicher Verkehr). Vss Richtung Mett liegt an der oberen
Grenze der Toleranz (von 38 km/h) fUr die signalisierten Hochstgeschwin-
digkeit; Gemass Bedingungen und Auflagen der Zustimmungsverfigung zur
Tempo-30-Zone sind keine zusatzlichen Begleitmassnahmen mit Bremswir-
kung erforderlich. Die Planungsbehdrde kann weitere Massnahmen veran-
lassen, damit die signalisierte Hochstgeschwindigkeit eingehalten wird.

Standort 3 - Bielstrasse

Strassencharakter

Verbindungsstrasse

Signalisierte Hochstgeschwindigkeit

60 km/h

Massgebende Geschwindigkeit Vss

Richtung Osten, Safnern: 43 km/h
(PKW 44 km/h, LKW 39 km/h)

Richtung Westen, Mett: 42 km/h
(PKW 43 km/h, LKW 37 km/h)

Gemessene Hochstgeschwindigkeit Vimax

Motorrad mit 80 km/h,
PKW mit 63 km/h und LKW 52 km/h

Durchschnittlicher taglicher Verkehr
(DTV & Mo-So, Total beide Richtungen)

763 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil

ca.24.3%

Durchschnittlicher Werktagsverkehr
(DWV & Mo-Fr, Total beide Richtungen)

887 Motorfahrzeuge pro Tag

Schwerverkehrsanteil (DWV)

ca. 28.9%

FUr eine Verbindungsstrasse normale/eher niedrige Verkehrsbelastung. Der
Schwerverkehrsanteil ist hoch und muss bertcksichtigt werden (Werkver-
kehr, landwirtschaftlicher Verkehr). Vss liegt innerhalb der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit. Es sind keine zusatzlichen Begleitmassnahmen mit
Bremswirkung im Tempo 60 Abschnitt erforderlich.



Messstandorte
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3.5 Videobasierte Verkehrsanalyse

Mittels Videoaufnahmegeraten wurde das Verkehrsgeschehen auf der Biel-
und Bergstrasse erhoben. Die verwendeten Gerate weisen eine tiefe Auflo-
sung auf und erflllen damit die Anforderungen an den Datenschutz. Gesich-
ter kdnnen nicht erkannt werden.
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Abbildung 6: Aufnahmestandorte Video

Ausgewertet wurden von jedem Standort 5 Stunden.
Video 1: 29.06.2020; 06:30-08:30, 11:30-12:30, 16:30-18:30
02.07.2020; 06:30-08:30, 11:30-12:30, 16:30-18:30

Video 2 und 3: 16.06.2020; 06:30-08:30, 11:30-12:30, 16:30-18:30
18.06.2020; 06:30-08:30, 11:30-12:30, 16:30-18:30

Video 1 Bergstrasse

Video 2 Knoten Berg- Video 3 Bielstrasse
/Bielstrasse

Abbildung 7:  Videoausschnitte der drei Standorte
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Ergebnisse Video 1 Wahrend der gesamten Beobachtungsdauer wurden wenige kritische Mano-

Bergstrasse ver auf der Strasse festgestellt. Am Videostandort 1 hat ein talwarts fahren-
des Motorrad den Rechtsvortritt missachtet und einem aus dem Buchenweg
ausfahrenden PKW den Vortritt verweigert. Aufgrund des Verhaltens ist da-
von auszugehen, dass sich der Motorradfahrer seiner Missachtung nicht
bewusst war. Der Knoten ist Ubersichtlich und die Fahrzeuge wiesen keine
offensichtlich Gberhdhten Geschwindigkeiten auf. Positiv ist auch, dass der
auf die Bergstrasse einmundende Verkehr langsam auf den Knoten zufahrt.

2020-07-02 17:31:54;

Abbildung 8: Bildsequenz Bergstrasse: Missachtung des Rechtsvortritts

Ergebnisse Video 2 Am Videostandort 2 fUhrte ein Ausweichmandver von zwei LKW im Knoten-

Knoten Berg-/Bielstr. bereich zur vollen Ausniitzung des Strassenraumes. Dabei musste das
linksabbiegende Fahrzeug (orange) zudem das Trottoir Uberfahren, um am
bergaufwartsfahrenden LKW ausweichen zu kdnnen. Das Mandver wurde in
Schritttempo durchgefuhrt, fir andere Verkehrsteilnehmende insb. fur zu
Fuss Gehende bestand keine Gefahr. Da der rechtsabbiegende LKW (blau)
flr das Kreuzen nahe am Strassenrand war, konnte dieser anschliessend
nicht direkt zur Grube hin abbiegen und musste einmal ca. 2 m zuruckset-
zen. Aufgrund des gleichzeitigen Eintreffens der LKWs am Knoten mussten
die LKWs ein enges Mandver fahren. Es ist davon auszugehen, dass diese
Situation aufgrund des gemessenen Verkehrsaufkommens jedoch selten
vorkommt.



Ergebnisse Video 3
Bielstrasse

Beurteilung
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2020-06-18 11:37:47

2020-06-18 11:37:51 2 2020-06-18 11:37:54

e

Abbildung 9: Bildsequenz Knoten: Ausweichen aufs Trottoir

Am Videostandort 3 konnten wahrend der Aufnahmedauer keine besonde-
ren Vorkommisse oder kritische Situationen beobachtet bzw. festgehalten
werden.

Ausser der Missachtung des Rechtsvortritts durch den Motorradfahrer konn-
ten keine kritischen Mandver festgestellt werden. Auf dem Video sind immer
wieder Fahrzeuge zu sehen, welche relativ zlgig von der Bergstrasse in die
Bielstrasse einbiegen. Moglicherweise ist die Vortrittssituation weiter hervor-
zuheben. Das Uberfahren des Trottoirs fiir das Ausweichmanéver kann nur
durch das Installieren von Pfosten/Pollern unterbunden werden. Aufgrund
des niedrigen Fussverkehrsaufkommen, insbesondere auf der Bergstrasse,
kdnnen zum Fussverkehr keine Aussagen gemacht werden.



Unfallstatistik

Beurteilung
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3.6 Unfallgeschehen

In naher Umgebung des Gebiets Bernhardsguet finden sich zwei gemeldet
Unfalle mit Personenschaden. Es handelt sich bei beiden Unfallen um
Schleuder- oder Selbstunfalle. Der auf der Bielstrasse verzeichnete Unfall
(vgl. Nr. 1, Unfalljahr 2012) ist ohne Fussganger, Fahrrad oder Motorradbe-
teiligung. Der im Kreuzungsbereich Bergstrasse/Werkstrasse verzeichneten
Unfall (vgl. Nr. 2, Unfalljahr 2013) ist mit Motorradbeteiligung. Unfalle mit
Fussganger oder Fahrradbeteiligung sind im Gebiet keine verzeichnet. Die
Strassenverkehrsunfélle werden durch das Bundesamt fur Strassen seit
2011 erfasst.

e \ LTI 1|2 o
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Sennmatte

Abbildung 10: Verkehrsunfalle mit Personenschaden, Ausschnitt Gebiet Bernhardsguet
und Umgebung (Quelle: Bundesamt fir Strassen, Stand 28.2.2020)

In der ndheren Umgebung des Gebiets Bernhardsguet sind lediglich zwei
Unféalle mit Personenschaden registriert worden. Im Gberbauten Gebiet fin-
den sich jedoch keine Unfallstandorte. Es ist jedoch darauf hinzuweisen,
dass aus der Unfallstatistik nicht auf grundsatzlich sichere Strassenverhalt-
nisse geschlossen werden kann. Im vorliegenden Ausschnitt besteht jedoch
kein Handlungsbedarf aufgrund der Unfallstandorte.
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3.7

Quartierbegehung

20

Schwachstellen und Mangel

Ergdnzend zu den oben aufgeflhrten Auswertungen wurde anldsslich einer

Quartierbegehung vom 25. August 2020 den Anwohnenden die Gelegenheit
geboten, vor Ort auf spezifische Verkehrsprobleme im Quartier Bern-
hardsguet hinzuweisen sowie die Verkehrssituation mit Fachexperten zu
diskutieren. Die Gemeinde Safnern hat Mitte August 2020, die Anwohnen-
den des Quartiers Bernhardsguet offiziell zur Quartierbegehung eingeladen.

Ergebnis

Die an der Quartierbegehung gedusserten Punkte werden nachfolgend zu-

sammengefasst und ohne Wertung aufgelistet. Daneben findet sich eine
kurze Stellungnahme zum Umgang in der vorliegenden Planung:

Quartierbegehungen Ausserungen

Stellungnahme / Umgang

Larm durch den Werkverkehr wird als grosstes Problem
aufgenommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Mit der Tempo-30-Zone
soll bestmaoglich ein Beitrag zur Larmreduktion ermog-
licht werden.

Staub/Schmutz und Strassenverunreinigungen werden
als grosse Belastigung empfunden.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Planungsbehdrde ist
bestrebt, eine regelmassige Reinigung zu gewahrleis-
ten.

Der Strassenabschnitt im Wald Richtung Biel ist sanie-
rungsbedurftig.

Wird zur Kenntnis genommen. Der genannte Strassen-
abschnitt ist jedoch nicht Gegenstand der vorliegenden
Planung.

Der obere Teil des Quartiers wiinscht eine Stidumfah-
rung des Quartiers.

Der untere Teil des Quartiers wiinscht explizit keine
Sldumfahrung des Quartiers.

Mit der vorliegenden Planung wird keine «Stidumfah-
rung Quartier Bernhardsguet» geplant. Dementspre-
chend ist und war sie auch nie Gegenstand der vorlie-
genden Planung.

Kinder werden von einigen Eltern bewusst von der
Bergstrasse ferngehalten.

Fussgangerfihrung bzw. -querungsstellen sollen klar
kommuniziert werden (bspw. mit «Flessli»).

Auf dem unteren Abschnitt der Bergstrasse wird ein
Trottoir gewlinscht.

Die Fussverkehrs- bzw. Schulwegsicherheit auf der
Bergstrasse sollte verbessert werden.

Der westliche Abschnitt der Bielstrasse ist flir die Wan-
derer nicht sicher.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Planungsbehdrde ist
bestrebt, die Verkehrsfiihrung und Verkehrssicherheit
insb. fur den Fussverkehr im Quartier Bernhardsguet
wesentlich zu verbessern.

Es gibt LKWs, die im oberen Abschnitt der Bergstrasse
auf das Trottoir fahren.

Wird zur Kenntnis genommen. Es soll analog entlang
der Bielstrasse Massnahmen geplant werden, welche
das Ausweichen auf das Trottoir unterbinden.

Die LKWs von Vigier fahren ansténdig und halten sich
an die Verkehrsregeln.

Wird zur Kenntnis genommen.

Es sollten Massnahmen zur Reduktion des Werkver-
kehrs umgesetzt werden.

Der Werkverkehr sollte via Werk- bzw. Riedrainstrasse
auf die Kantonsstrasse gefuhrt werden.

Wird zur Kenntnis genommen. Massnahmen zur Re-
duktion des Werkverkehrs sowie der Fahrtenverteilung
sind nicht Gegenstand der vorliegenden Planung.

Die Spitzen im LKW-Aufkommen kdnnen weit héher
sein, als in der Messperiode durchschnittlich ausgewie-
sen (bspw. durch Grossbaustellen wie Tissot-Arena,
Maladiére, Autobahnbau etc.).

Die kurzlich sanierten Kantonsstrassen sind flr den
Schwerverkehr ausgelegt und weisen sichere Trottoirs
und Fussgangerquerungsstellen auf.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Quartierbegehungen Ausserungen

Stellungnahme / Umgang

Die gefahrene Geschwindigkeit darf sich nicht weiter
erhéhen.

Die Planungsbehdrde teilt diese Einschatzung. Es wird
alles unternommen, dass massgebende Geschwindig-
keitsniveau Vss weiterhin einzuhalten bzw. zu senken.

Die Tempo-30-Zone an sich wird begrusst.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Ausserung bestatigt
die Planungsbehdrde darin, an der bestehenden Tem-
po-30-Zone festzuhalten.

Die zwei Betonrohren auf der Bergstrasse sollten ent-
fernt werden.

Der Tempo-30-Zonen-Eingang auf der Bergstrasse
zwingt bergwarts fahrende LKWs zum Halten, in der
Folge wird unnétiger Larm beim Anfahren erzeugt.

Die Planungsbehdrde ist bestrebt, den Verkehrsfluss zu
verbessern. Die Verstetigung des Verkehrsflusses darf
jedoch nicht zur Uberschreitung der Toleranzgrenze
(von 38 km/h) flir die signalisierten Hochstgeschwin-
digkeit fuhren. Ansonsten mussen nachtraglich ver-
kehrsberuhigende Massnahmen veranlasst werden.

Es wird die Idee eines Ampelsystems eingebracht,
damit sich die LKWs innerhalb der Tempo-30-Zone
nicht kreuzen mussen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die |dee wird nicht be-
rucksichtig, da sie alle motorisierten Verkehrsteilneh-
mer (PKW, LKW, Toff, Mofa, Velo etc.) betreffen wirde.

Die IG Safnern-Berg vertritt nicht die Anliegen aller
Quartierbewohner. Insb. die Quartierbewohner im sud-
lichen Teil des Quartiers flhlen sich nicht vertreten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Schwachstellenplan

Der Schwachstellenplan im Anhang 2 zeigt fir das Quartier Bernhardsguet

auf, wo potenzieller Handlungsbedarf in Bezug auf die Verbesserung der
Verkehrssicherheit besteht. Die an der Begehung gedusserten Schwachstel-
len wurden ausgewertet und zusammenfassend in generalisierter Form im
Schwachstellenplan eingearbeitet. Insbesondere werden Schwachstellen
wie hoher Schwerverkehrsanteil, schmale Fahrbahnbreiten, welche das
Kreuzen schwer ermoglichen, Ausweichen auf landwirtschaftliche Flachen,
eingeschrankte Sichtfelder, sichtbehindernde Hecken und Strducher, He-
cken und Strducher innerhalb des Strassenabstands, fehlende Trottoirs,
unubersichtliche Fussgangerquerungsstellen und potenzielle Konfliktsituati-
onen Motorisierter Verkehr/Fussverkehr aufgezeigt.

Was festgehalten werden kann ist, dass bei mehreren Einmindungsberei-
chen/Kreuzungen eingeschrankte Sichtbeziehungen durch Hecken oder
Bepflanzungen bestehen. Auffallig ist ebenfalls, dass unter anderem entlang
der Biel- und Bergstrasse Hecken, Stréducher und dergleichen die gesetzli-
chen Abstande gegenuber 6ffentlichen Strassen nicht einhalten und somit in
das Lichtraumprofil ragen. Dies ist in Bezug auf die Ubersichtsverhaltnisse
und Begegnungsspielrdume nachteilig.

Im Bereich des Zoneneingangs auf der Bielstrasse, im Kreuzungsbereich
Biel-/Bergstrasse und im Kreuzungsbereich Bergstrasse/Haselweg weichen
Fahrzeuge auf landwirtschaftliche Fldchen aus und fuhren dadurch Stras-
senrandschaden herbei. Das Trottoir entlang der Erschliessungsstrasse in
Richtung Kiesgrube (Parzelle Nr. 74) weist eine mangelhafte Verkehrssi-
cherheit flr Fussganger auf (schmales Trottoir inkl. behindernde Pfosten).
Zudem weist die Fahrbahn eine schmale Breite auf, welche das Kreuzen auf
diesem Abschnitt nicht erméglicht. Neben endenden Trottoirs und fehlen-
dem Trottoir entlang der Bergstrasse bestehen unsichere Situationen fur
den Fussverkehr insbesondere im Bereich der seitlichen Einengungen mit-

tels Betonrohren.



Bestehende
Tempo-30-Zone

Verkehrserhebung

Videobasierte Ver-
kehrsanalyse
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3.8 Zusammenfassung der Analyseergebnisse

In Bezug auf die Uberpriifung der bestehenden Tempo-30-Zone und deren
heutigen Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Signalisationen, Torsituatio-
nen, seitliche Einengungen, Rechtsvortrittmarkierungen etc.) wurden gegen-
Uber den bewilligten Projektplanen leichte Abweichungen festgestellt:

Pfosten auf dem Gehweg entlang der Bielstrasse
Rechtsvortrittmarkierungen (Tulpe) in den Kreuzungsbereichen Bielstras-
se/Blttenbergstrasse, Bergstrasse/Buchenweg, Bergstras-
se/Larchenweg sowie Bergstrasse/Haselweg

Veranderte Fahrgeometrie und Pfosten im Kreuzungsbereich Bielstras-
se/Bergstrasse/Parzelle Nr. 74

Pfosten auf dem schmalen Gehweg entlang der Parzelle Nr. 74
Aufhebung der einseitigen Fahrbahneinengung mit Betonrohr und Leitli-
nie im Kreuzungsbereich Bergstrasse/Larchenweg

Diverse Tempo «30» Bodenmarkierungen auf der Biel- und Bergstrasse

Auf Nachfrage bestatigte das TBA OIK Il am 12. August 2020, dass die be-
stehende Tempo-30-Zone ordnungsgemass eingefuhrt wurde. Fir die fest-
gestellten Abweichungen liegen jedoch keine bewilligten Projektanderungs-
plane vor. Das TBA OIK lll halt hierzu fest, dass die aktuellen Geschwindig-
keitsmessungen zeigen, dass das massgebende Geschwindigkeitsniveau Vss
trotzdem eingehalten wird. Daher besteht kein Handlungsbedarf, um die
Anderungen nachzureichen. Einzelne Bodenmarkierungen sind leicht abge-
nutzt oder durch Strassenbelagserneuerungen unterbrochen und kénnten
erneuert werden.

Die Verkehrsmessungen haben gezeigt, dass das massgebende Geschwin-
digkeitsniveau Vgs an den Messstandorten eingehalten wird. Geméass Bedin-
gungen und Auflagen der Zustimmungsverfugung zur Tempo-30-Zone sind
keine zusatzlichen Begleitmassnahmen mit Bremswirkung erforderlich. In-
nerhalb der Tempo-30-Zone liegen die Messergebnisse jedoch an der obe-
ren Toleranzgrenze (von 38 km/h) fur die signalisierten Hochstgeschwindig-
keit. Sofern die Planungsbehorde dies winscht, kdnnen weitere Massnah-
men veranlasst werden, um das Geschwindigkeitsniveau weiter auf die sig-
nalisierte Hochstgeschwindigkeit zu senken.

Mit der videobasierten Verkehrsanalyse konnten keine besonders kritischen
Situationen ermittelt werden, welche einen dringenden Handlungsbedarf far
die Planungsbehérde auslésen. Das Uberfahren des Trottoirs kdnnte mit
weiteren Pfosten verhindert werden.



Ubersichtsverhéitnisse
und Begegnungsspiel-
raume

Schmale Fahrbahnbrei-
ten und Ausweichen auf
Landwirtschaftsflachen

Sicherheit fiir den
Fussverkehr
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Infolge der starken Begriinung durch Hecken und Strducher entlang der
Offentlichen Strassen bestehen bei mehreren Einmindungsbereichen /
Kreuzungen eingeschrankte Sichtbeziehungen. Die erforderlichen Masse in
der Héhe sowie der Situation werden dabei nicht eingehalten. Um festzustel-
len ob die Sichtweiten an den einzelnen Kreuzungsbereichen mit einge-
schréankten Sichtbeziehungen tatséchlich eingehalten werden, ist eine Uber-
prafung nach VSS Norm SN 640 273a (Knoten mit Rechtsvortritt) notwen-
dig. Weiter lasst sich innerhalb des Quartiers Bernhardsguet an verschiede-
nen Stellen festhalten, dass die Hecken und Strducher die gesetzlichen Ab-
stande gegenuber dffentlichen Strassen nicht einhalten und somit in das
Lichtraumprofil ragen. Dies ist in Bezug auf die Ubersichtsverhéltnisse und
Begegnungsspielrdume nachteilig. Das regelmassige Zurtickschneiden der
Hecken und Straucher liegt in der Pflicht der Grundeigentumer. Die Prifung
zur Einhaltung der gesetzlichen Absténde sowie die allfallige Durchsetzung
obliegt der Gemeinde.

Um an den Stellen mit schmaler Fahrbahnbreite das Kreuzen zu ermégli-
chen sowie das Ausweichen auf landwirtschaftliche Flachen zu verhindern,
kédnnten Einzaunungen oder Strassenverbreiterungen vorgesehen werden.
Baumeisterarbeiten an den 6ffentlichen Strassen kénnen jedoch unabhan-
gig von der Tempo-30-Zone durchgefuhrt werden. Hierzu ist ein Baubewilli-
gungsverfahren durchzufihren. Die Bewilligung wird durch das Regierungs-
statthalteramt erteilt. Die Schwachstellen (insb. hoher Schwerverkehrsanteil,
schmale Fahrbahnbreite) entlang der Erschliessungsstrasse in Richtung
Kiesgrube (Parzelle Nr. 74) werden zukinftig dadurch entscharft, weil in ca.
zwei Jahren die Grubenzufahrt Uber die Parzelle Nr. 74 nicht mehr zur Verfu-
gung steht wird.

Tempo-30-Zonen sind massgebend fur die Erhdhung der Verkehrssicherheit
verantwortlich. Eine Reduktion der signalisierten Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h fihrt ungefahr zu einer Halbierung des Bremsweges,
was als Konsequenz die Verkehrssicherheit erhoht. Durch den hohen
Schwerverkehrsanteil auf der Verbindungsstrasse muss insbesondere dem
Schutz des Fussverkehrs hohe Beachtung geschenkt werden. Fur den Fuss-
verkehr ist es wichtig, geschutzte Bereiche und Ubersichtliche Kreuzungsbe-
reiche vorzufinden. Entlang der Bielstrasse und im oberen Bereich der Berg-
strasse sind einseitige Trottoirs vorhanden. Im mittleren und unteren Be-
reich der Bergstrasse fehlen hingegen Trottoirs. Zudem muss der Fussver-
kehr bei den einseitigen Einengungen (Betonrdhren) auf die Fahrbahn aus-
weichen. Um die Verkehrssicherheit flr den Fussverkehr auf der Bergstrasse
zu starken, sollten entsprechende Massnahmen (bspw. bauliches Trottoir
mit Pfosten, Fussgangerlangsstreifen mit Pfosten oder farbige Bander am
Fahrbahnrand mit Pfosten) auf dem mittleren und unteren Abschnitt erganzt
werden. Die Erganzung dieser Massnahmen kénnen mit einer Projektande-
rung beim TBA OIK Il eingereicht werden. Sie erteilt hierfur eine Zustim-
mungsverfuagung. Fur allfallige Baumeisterarbeiten ist ein Baubewilligungs-
verfahren durchzufuhren. Die Bewilligung wird durch das Regierungsstatthal-
teramt erteilt.



Hoher Schwerverkehrs-
anteil, L&rmbelastung
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Das Bernhardsguetquartier ist auf der Biel-, Berg- und Zufahrtsstrasse zur
Grube (Parzelle Nr. 74) infolge des hohen Schwerverkehrsanteils Larmbelas-
tung ausgesetzt. Die L&rmemissionen werden zusatzlich durch das Anfahren
von Lastwagen an Engstellen und in der Steigung verstarkt. Je héher aber
die erlaubte Geschwindigkeit ist, desto lauter wird ein Fahrzeug. Ab einer
Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h ist das Rollgerausch bereits starker als
das Motorengerausch und somit der entscheidende Faktor fUr die verur-
sachten Larmemissionen eines Fahrzeuges. Basierend auf dieser Erkenntnis
bietet sich die bestehende Tempo-30-Zone als geeigneter Beitrag zur Larm-
reduktion an. Werden hingegen zusétzliche Verkehrsberuhigungsmassnah-
men in Form von harten vertikalen Versatzen (abrupte Erhdhung/Anhebung
der Fahrbahn) am Quartierrand oder innerhalb der Tempo-30-Zone erganzt,
wirkt sich dies nachteilig auf die L&rmemissionen aus. Aus diesem Grund
werden, sofern erforderlich und explizit gewlnscht, lediglich sanfte vertikale
Versatze (leichte Erhéhung der Fahrbahn) empfohlen.



Tempo-30-
Zoneneingénge

ZONE
30
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4, Massnahmenkonzept

4.1 Masshahmenkonzeptplan

Im Massnahmenkonzeptplan werden die Massnahmen zur Beseitigung oder
Minderung der beschriebenen Schwachstellen und Méangel dargestellt. Der
Massnahmenkonzeptplan im Anhang 3 unterscheidet dabei zwischen Signa-
lisations- und Markierungsmassnahmen sowie baulichen Massnahmen. Als
Massnahmen wurden gangige und erprobte Massnahmen gewahlt. Bei der
Entwicklung des Massnahmenkonzepts wurden insbesondere auch die be-
stehende Infrastruktur (Poller, Signalisation, Trottoir) analysiert und wo maog-
lich und sinnvoll ins Konzept integriert.

4.2 Massnahmentypen

Nachfolgend werden die relevanten Massnahmen des Konzepts kurz erldu-
tert. Weiter werden optionale Massnahmen vorgeschlagen.

Die Tempo-30-Zoneneingange auf der Biel- und Bergstrasse werden so ge-
staltet, dass die Wirkung eines Tores entsteht. Dabei werden die bestehen-
den Signalstelen beibehalten, jedoch nicht mehr auf, sondern neben der
Fahrbahn angebracht. Als Erganzung zur Zonensignalisation (Tempo-30-
Zone) wird im Bereich der Einfahrt zur Tempo-30-Zone auf der Fahrbahn
«ZONE 30»markiert. Dem Fahrzeugfihrer soll dabei der Ubergang in ein an-
deres Geschwindigkeitsregime visuell bewusst gemacht werden. Auf sehr
engen Strassen oder bei untergeordneten Strassen und Wegen wird anstelle
der Stele ein Ublicher Signalpfosten gesetzt.

Beim sudlichen Zoneneingang an der Bergstrasse wird auf der Fahrbahn-
oberflache zusatzlich ein Schachbrettmuster aufgezeichnet. Beim westlichen
Zoneneingang an der Bielstrasse wird das Schachbrettmuster in die Rampen
des sanften vertikalen Versatzes (leichte Erhdhung der Fahrbahn) integriert.
Diese Massnahme dient der 6rtlichen Bremswirkung des motorisierten Ver-
kehrs bei der Zoneneinfahrt. Bei der Projektierung sind dem Strassenunter-
haltsdienst und dem Schwerverkehrsanteil Rechnung zu tragen. Mit den
Massnahmen soll eine erhéhte Aufmerksamkeit bei Einfahrt in das geltende
Geschwindigkeitsregime visuell bzw. physisch erreicht werden.

Abbildung 11: Schachbrettmuster bei Tempo-30-Zoneneingang (Bsp. bfu-Grundlage)



Tempo 30 Bodenmar-
kierung

30

Poller / Pfosten
(o]
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Die wiederholte Markierung auf der Fahrbahnoberflache von «30» dient zur
Erinnerung an das gultige Geschwindigkeitsregime. Sie sollen an verschie-
denen Stellen entlang der Berg- und Bielstrasse gekennzeichnet werden.

Abbildung 12: Bodenmarkierung des Geschwindigkeitsregimes «30» (Bielstrasse)

An mehreren Stellen auf den Trottoirs sollen Poller/Pfosten angebracht wer-
den. Diese haben unterschiedliche Funktionen. Zum einen soll ein Auswei-
chen auf das Trottoir oder Grundsticksvorfahrten beim Begegnen zweier
Fahrzeuge verhindert, zum anderen in Kreuzungsbereichen die Sicherheit
flr den Fussverkehr erhéht werden.

Beim sldlichen Zoneneingang auf der Bergstrasse wird durch zwei Pfosten
das neue beginnende Trottoir abgeschirmt und eine ablenkende Wirkung flr
den rollenden Verkehr erzielt.

Abbildung 13: Bestehende Poller/Posten auf dem Trottoir entlang der Bielstrasse
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Markierung In Tempo-30-Zonen gilt grundséatzlich der Rechtsvortritt. Abweichende Rege-

Rechtsvortritt lungen sind nur zulassig, wenn dies die Verkehrssicherheit bspw. bei unge-

@ nigender Sichtweite erfordert. Anderslautende Vortrittssignalisationen und -
markierungen (z.B. «Stopp» oder «Kein Vortritt») sind daher nur in Sonderfal-

len méglich, welche im Quartier Bernhardsguet nicht gegeben sind.

Mit der optischen Betonung des Rechtsvortritts durch die Tulpen-Markierung
wird die Aufmerksamkeit des Lenkers in den Knotenbereichen erhéht und
der Kanalwirkung der kommunalen Verbindungsstrasse (Biel- und Berg-
strasse) entgegengewirkt.

(2

ilduﬁg 14: 'Einfnachiei Rechtévortrift Markierung (Tuple, 3-armig)

Querungshilfe «Fliessli» Im Knotenbereich Bielstrasse/Bergstrasse/Parzelle 74 werden an vier Stel-
= g len die Markierung «Flessli» angebracht. Fussgangerstreifen in Tempo-30-

Zonen sind grundsatzlich unzuldssig und durfen nur in Sonderfallen ange-
bracht werden, welche im Quartier Bernhardsguet nicht gegeben sind. Die
hinweisenden Markierungen dienen dazu, dem Fussverkehr die geeignete
Querungsstelle ohne Fussgangerstreifen in einem Streckenabschnitt anzu-
zeigen. Dabei handelt es sich um die Stelle mit der grésstmaoglichen Sicht-
weite des Fussgangers auf den Fahrverkehr. Der Fussverkehr ist gegentber
dem Fahrverkehr auf der Fahrbahn nicht vortrittsberechtigt und nicht ver-
pflichtet, diese Querungsstelle zu benltzen.

Abbildung 15: Hinweis-Markierung «Fuessli» (Quelle: bfu-Grundlage «bfu-Flisschen»)
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Randlinien werden grundsatzlich nur auf Ausserortsstrecken markiert (in der
Regel liegen Beginn und Ende der Randlinie zwischen den zwei Ortschaftsta-
feln oder bei einer nahegelegenen Einmindung). Innerhalb der Tempo-30-
Zone werden daher nur noch die Fihrungslinie bei der Hofzufahrt und beim
Vorplatz der Parzelle Nr. 472 sowie die Randlinie beim Knoten Bielstras-
se/Bergstrasse Parzelle 74 beibehalten. Sie dienen der optischen Fihrung
und zeigen den Rand respektive den Verlauf der Fahrbahn an.

Auf der Bergstrasse sollen auf drei Abschnitten bauliche Trottoirs mit einer
Breite von ca. 2.0 m erganzt werden. Damit werden entlang der kommuna-
len Verbindungsstrasse (Biel- und Bergstrasse) zusatzliche Trottoirs flr den
Fussverkehr und insbesondere die Schulkinder angeboten. An bezeichneten
Stellen werden mittels Absenkung der Randsteine die Hauszufahrten ge-
wahrleistet.

Der notwendige Platzbedarf fir den Ausbau der Trottoirs auf dem unteren
Abschnitt der Bergstrasse wird durch einen leichten Ausbau der Fahrbahn
geschaffen. Dabei soll die Fahrbahn auf ca. 5.6 bis 6.0 m Breite ausgebaut
werden. Entlang der Bielstrasse soll bei der Sanierung darauf geachtet wer-
den, dass der stdliche Fahrbahnrandabschluss optimiert wird und die Fahr-
geometrie harmonisiert wird.

An zwei Stellen sollen Geschwindigkeitsdisplays (Smiley) angebracht werden
(Berg- und Bielstrasse). Geschwindigkeitsanzeigen geben dem Lenker eine
individuelle Rickmeldung abhangig von seiner Geschwindigkeit. Das Display
zeigt bei Uberschreitung der dort zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ein un-
zufriedener roter Smiley an. Bei eingehaltener Geschwindigkeit erscheint ein
lachender griner Smiley. Wahlweise kann zusatzlich die gefahrene Ge-
schwindigkeit angezeigt werden. Untersuchungen haben gezeigt, dass diese
sogenannten Dialog-Displays die héchste und auch anhaltendste Wirkung
aufweisen. Diese wirken emotional, indem nicht die Geschwindigkeit, son-
dern daraus abgeleitet ein Lob (z.B. ein lachender Smiley oder das Wort
"Danke!") oder Tadel (unzufriedener Smiley oder die Aufforderung "Lang-
sam!") dargestellt werden. Die Massnahme hat eine anhaltende praventive
Wirkung und bewirkt eine allgemeine Geschwindigkeitsreduktion (inkl. Sen-
kung der massgebenden Geschwindigkeit Vss), weniger Geschwindigkeits-
Ubertretungen und eine Zunahme der Aufmerksamkeit des Fahrzeugfuhrers.



Option sanfter vertika-
ler Versatz beim sudli-
chen Zoneneingang

Farbiges Band am
Fahrbahnrand (FGSO)
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Optionen weiterfiihrende Massnahmen:

Beim sldlichen Zoneneingang an der Bergstrasse kénnte zusatzlich zur
Signalstele analog zum westlichen Zoneneingang an der Bielstrasse ein
sanfter vertikaler Versatz (leichte Erhdhung der Fahrbahn) ermdéglicht wer-
den. Bei Nichteinhaltung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit kann
diese Massnahme eine ortliche Bremswirkung des motorisierten Verkehrs
bei der Zoneneinfahrt herbeifliihren. Bei der Projektierung sind dem Stras-
senunterhaltsdienst, dem Schwerverkehrsanteil und dem Langsgefalle
Rechnung zu tragen.

An Kreuzungen oder in Bereichen in denen eine erhdhte Aufmerksamkeit
erforderlich ist, kdnnte die Fahrbahn mit farbigen Bdndern am Fahrbahn-
rand (farbliche Gestaltung des Strassenoberflache (FGSO)) gefasst werden.
Die Fahrbahn wird dadurch optisch verengt und die Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmenden zusatzlich erh6ht. Mit den Farbbéndern kbnnen
auch Ubergrosse Knotenflachen und Einmindungstrichter optisch korrigiert
werden.

Abbildung 16: Farbige Bander im Kreuzungsbereich (Bsp. Worben)

Abbildung 17: Farbige Bander am Fahrbahnrand (Bsp. Herzogenbuchsee)
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Gemeinde Safnern

Verkehrsberuhigungsprojekt
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Bestandesplan Anhang 1

Perimeter Tempo-30-Zone
Héchstgeschwindigkeit 50 km/h generell
Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
Héchstgeschwindigkeit 80 km/h ausserorts
Randlinie 6.15 / Fihrungslinie 6.16

Poller / Pfosten

Leitpfosten 6.30/6.31

ZONE 30 Bodenmarkierung

Tempo 30 Bodenmarkierung

Zonensignal 2.59.1 und 2.59.2 (Signal)

Zonensignal 2.59.1 und 2.59.2 (Stele)
mit einseitiger Fahnbahneinengung und
Schachbrettmuster auf Fahrbahn

Markierung Rechtsvortritt

Einseitige Fahrbahneinengung mit Betonréhre
und Abweislinie

Signal 2.13 "Verbot fir Motorwagen und
Motorrader" mit Zusatztafel
"Landwirtschaftlicher Verkehr gestattet"

Signal 2.01 Allgemeines Fahrverbot in beiden
Richtungen

Verkehrsspiegel
Trottoir
Trottoirliberfahrt
Wanderweg

Hecke, Stréducher etc. innerhalb Strassenabstand

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung der Gemeinde Safnern, Stand 2018
- SWISSIMAGE, BA flir Landestopografie, Stand 2020

Bern, 3. November 2020
2005_310_VBP.vwx - ml, bb

BHP RAUMPLAN




Gemeinde Safnern

Verkehrsberuhigungsprojekt
Bernhardsguet

Schwachstellenplan Anhang 2

Legende

Perimeter Tempo-30-Zone
Hoher Schwerverkehrsanteil

Schmale Fahrbahnbreite, kreuzen schwer méglich

Ausweichen MIV / Schwerverkehr
auf Landwirtschafsflachen

Eingeschranktes Sichtfeld
Sichtbehindernde Hecke, Straucher etc.
Hecke, Stréducher etc. innerhalb Strassenabstand

Fehlendes Trottoir

Schmales Trottoir mit Behinderungen
flr den Fussverkehr

Konfliktpotanzial Motorisierter Verkehr/Fussverkehr

Him Unubersichtliche Querungsstelle

Vordere Bartlomeehof

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung der Gemeinde Safnern, Stand 2018
- SWISSIMAGE, BA flir Landestopografie, Stand 2020

Bern, 3. November 2020
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Verkehrsberuhigungsprojekt
Bernhardsguet

Masshahmenkonzeptplan Anhang 3

Legende

Massnahmen Signalisation / Markierung
Perimeter Tempo-30-Zone
Héchstgeschwindigkeit 50 km/h generell
Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
Héchstgeschwindigkeit 80 km/h ausserorts
Randlinie 6.15 / Fihrungslinie 6.16
Poller / Pfosten
Leitpfosten 6.30/6.31
ZONE 30 Bodenmarkierung
Tempo 30 Bodenmarkierung
Zonensignal 2.59.1 und 2.59.2 (Signal oder Stele)
Schachbrettmuster auf Fahrbahn
Markierung Rechtsvortritt
"Flessli"-Markierung (Querungshilfe)
Signal 2.13 "Verbot fir Motorwagen und

Motorrader" mit Zusatztafel
"Landwirtschaftlicher Verkehr gestattet"

Signal 2.01 Allgemeines Fahrverbot in beiden
Richtungen

Verkehrsspiegel

Vordere Bartlomeehof Bauliche Massnahmen

e Neues Trottoir (ca. 2 m)
Neuer unbefestigter Fussweg (ca. 1 m)

Hauszufahrt Gber Trottoir gewahrleisten

Optimierung Randabschluss / Strassenausbau
(ca.5.6m - 6.0m Fahrbahn)

Geschwindigkeitsdisplay (Smiley) in beide Richtungen

Sanfter vertikaler Versatz (Bodenwelle)

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung der Gemeinde Safnern, Stand 2018
- SWISSIMAGE, BA flir Landestopografie, Stand 2020

Bern, 3. November 2020
2005_310_VBP.vwx - ml, bb
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Verkerhrsmessung Safnern - Standort 1

Ergebnisse

Zahlstelle (Gemeinde, Strasse) Standort 1 (Safnern, Bergstrasse)
Koordinaten (LV95) 2'590'854, 1'222'973
Aufnahmezeitraum Mo. 15.06.2020 - So. 21.06.2020
Anzahl Gerate 1

Bemerkungen -

Lageplan

%

Anhand unserer internen Auswertesoftware zeigt die Datenreihe folgende Messergebnisse:
(iber eine Messwoche)

Kennwert Richtung Siiden, Richtung Norden, Total

Standort Zahlstelle Safnern Mett

Geréat / Richtung Ger&t 1/ Ankommend Geré&te 1/ Abfahrend --

DTV 369 Fz. 362 Fz. 731 Fz.

DWV 426 Fz. 405 Fz. 831 Fz.

Anteil Schwerlastverkehr DTV 18.00 % 19.53 % 18.77 %

Anteil Schwerlastverkehr DWV 21.29 % 23.65 % 2247 %

Vas 37 km/h 35 km/h --

Vso 32 km/h 29 km/h --

Vmax 56 km/h 52 km/h --

Bern, 15. Juli 2020

Gilles Leuenberger, Patrik Gritter

KONTEXTPLAN AG CH-3011 Bern Gutenbergstrasse 6 T +41(0)31 544 22 55
info@kontextplan.ch www.kontextplan.ch CH-4500 Solothurn Biberiststrasse 24 T +411(0)32 626 59 26

CH-8002 Ziirich Seestrasse 41a T +41 (0)43 544 05 55



Gerat 1 Beide Richtungen; Montage an Kandelaber
Foto Richtung _ Foto Richtung Norden

—

Fahrzeuglangen und Einstellungen Viagraph
Motorrad PKW LKW LKW-Zug
Gerat 1 161 - 250 cm 251 -650cm 651 -1000 cm 1001 - 2000 cm
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Tagesganglinien DTV

Zusammenfassung Uber Uhrzeit und 7 Tage

Angaben DTV gemittelt Gber 7 Tage (Nicht Saisonkorrigiert)

Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Stiden (Safnern)
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gz"gz"gz"iﬁ‘a‘EEEE'EE'E'ﬁ'ﬁ'ﬁggggggtititiﬂﬂﬂﬂﬂ%&&&&&&
Auswertezeit Montag, 15 Juni 2020,00:00 - Montag, 22 Juni 2020,00:00
‘empolimit 30 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 57.66 % ZR 67 19 49 27
Durchschnittl. Abstand 123.36 s IMR 147 30 56 38
Kolonnenverkehr 573 % PKW/LFW 1905 31 56 38
DTV 369 LKW 437 31 46 36
DIV 134685 Lastzug 28 30 38 34
Schwerlastverkehrsanteil 18.00 %
Fahrtrichtung Ankommend Total 2584 31 56 37
Bearbeiter: GRP
Kommentar:
Messort: Standort 1, Bergstrasse
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Safnern
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Mett
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Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Norden (Mett)
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Auswertezeit Monta& 15. Juni 2020,00:00 - Montag, 22. Juni 2020,00:00
Tempolimit 30 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 39.15 % ZR 120 19 42 32
Durchschnittl. Abstand 124.19 s MR 102 20 47 32
|Kolonnenverkehr 347 % PKW/LFW 1817 30 52 36
DTV 362 LKW 488 27 39 31
o 132130 Lastzug 7 30 40 33
Schwerlastverkehrsanteil 19.53 %
Fahrtrichtung Abfahrend otal 2534 29 52 35
Bearbeiter: GRP
Kommentar:
Messort: Standort 1, Bergstrasse
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Safnern
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Mett
DTV / DWV Saisonkorrigiert
Anhand von Z&hlstelle 305 Briigg AB (Referenzwert 2017)
Mr. |Gemeinde - Erhebungszeitraum F:nhzl Frz Rénh: Frz Summe Monat Monats- DTV DWV
brasse A JEtUng: 45 fung - Fra. Messung Faktor [MO -50) | IMO -FR]
7 Tage nkommend | Abfahrend
1 |Safnern Bergstrasse 15.06. - 21.06.2020 2517 2414 4931 Juni 0.98 690
1 Wache 2517 Juni 0.98 352
1Woche 2414 Juni 0.98 338
15.06. - 19.06.2020 213 Juni 0.99 422
15.06. - 19.06.2020 2023 Juni 0.99 401
5Tage 2131 Juni 0.99 422
5Tage 2023 Juni 0.99 401
[1 woche 2131 2023 4154 Juni 0.99 822|
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Planung, die bewegt. y KO NTEXTPLAN

Verkerhrsmessung Safnern - Standort 2

Ergebnisse

Zahlstelle (Gemeinde, Strasse) Standort 2 (Safnern, Bielstrasse)
Koordinaten (LV95) 2'590'676, 1'223'084
Aufnahmezeitraum Mo. 15.06.2020 - So. 21.06.2020
Anzahl Gerate 1

Bemerkungen -

Lageplan

Anhand unserer internen Auswertesoftware zeigt die Datenreihe folgende Messergebnisse:
(iber eine Messwoche)

Kennwert Richtung Westen, Richtung Osten, Total

Standort Zahlstelle Mett Safnern

Gerat / Richtung Gerat 1/ Ankommend Gerate 1/ Abfahrend --

DTV 348 Fz. 326 Fz. 674 Fz.

DWV 406 Fz. 388 Fz. 794 Fz.

Anteil Schwerlastverkehr DTV 27.18 % 28.88 % 27.45 %

Anteil Schwerlastverkehr DWV 30.68 % 3332 % 3200 %

Vs 35 km/h 32 km/h --

Vso 29 km/h 27 km/h --

Vmax 50 km/h 52 km/h --

Bern, 15. Juli 2020

Gilles Leuenberger, Patrik Griitter

KONTEXTPLAN AG CH-3011 Bern Gutenbergstrasse 6 T +41(0)31 544 22 55
infodkontextplan.ch  www.kontextplan.ch CH-4500 Solothurn Biberiststrasse 24 T +41(0)32 626 59 26

CH-8002 Ziirich Seestrasse 41a T +41 (0)43 544 05 55



Gerat 1

| Beide Richtungen; Montage an Kandelaber

Foto Richtung Osten

Foto Richtung Westen

Fahrzeuglangen und Einstellungen Viagraph

Motorrad PKW LKW LKW-Zug
Gerat 1 161 -250 cm 251 -700cm 701 - 1250 cm 1251 - 2000 cm
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Tagesganglinien DTV

Zusammenfassung Uber Uhrzeit und 7 Tage

Angaben DTV gemittelt Gber 7 Tage (Nicht Saisonkorrigiert)

Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Westen (Mett)
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Auswertezeit Montag, 15. Juni 2020,00:00 - Montag, 22. Juni 2020,00:00
Tempolimit 30 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 43.10 % ZR 44 16 37 24
Durchschnittl. Abstand 124.19 s |MR 182 28 44 37
Kolc kehr 3.69 % PKW/LFW 1548 31 50 36
DTV 348 LKW 622 26 44 30
DIV 127020 Lastzug 40 26 33 29
Schwerlastverkehrsanteil 27.18 %
Fahrtrichtung Ankommend Total 2436 29 50 35
Bearbeiter: GRP
Kommentar:
Messort: Standort 2, Bielstrasse
Anl de Fahrzeuge Richtung: Mett
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Safnern
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Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Osten (Safnern)
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Auswertezeit Montag, 15. Juni 2020,00:00 - Montag, 22. Juni 2020,00:00
Tempolimit 30 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 23.63 % ZR 47 17 34 29
Durchschnittl. Abstand 131415 MR 198 28 52 33
Kolonnenverkehr 6.35 % PKW/LFW 1380 29 47 33
DTV 326 LKW 616 25 39 28
DIV 118990 Lastzug 44 25 34 28
Schwerlastverkehrsanteil 28.88 %
Fahrtrichtung Abfahrend Total 2285 27 52 32
Bearbeiter: GRP
Kommentar:
Messort: Standort 2, Bielstrasse
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Mett
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Safnern
DTV / DWV Saisonkorrigiert
Anhand von Z&hlstelle 305 Briigg AB (Referenzwert 2017)
x . Anz. Frz Anz. Frz
Nr. |Gemeinde - Erhebungszeitraum Biiricy ik Summe Monat Monats- DTV DWY
nae SENY,<: | BISHIIn Frz. Messung | Faktor | (MO-50) | (MO -FR)
7 Tage Ankemmend | Abfahrend
2 |Safnern Bielstrasse 15.06. - 21.06.2020 2372 2238 4630 Juni 0.98 648)
1 Woche 2'392 Juni 0.98 335
1 Woche 2238 Juni 0.98 313
15.06. - 19.06.2020 2'028 Juni 0.99 402
15,06 - 19.06 2020 1939 Juni 0.99 384
5 Tage 2'028 Juni 0.99 402
5 Tage 1'93% Juni 0.99 384
I1 Woche 2'028 1939 3967 Juni 0.99 785)
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Planung, die bewegt. y KONTEXTPLAN

Verkerhrsmessung Safnern - Standort 3

Ergebnisse

Zahlstelle (Gemeinde, Strasse) Standort 3 (Safnern, Bielstrasse)
Koordinaten (LV95) 2'590'515, 1'223'008
Aufnahmezeitraum Mo. 15.06.2020 - So. 21.06.2020
Anzahl Gerate 1

Bemerkungen -

Lageplan

Anhand unserer internen Auswertesoftware zeigt die Datenreihe folgende Messergebnisse:
(iber eine Messwoche])

Kennwert Richtung Osten, Richtung Westen, Total

Standort Zahlstelle Safnern Mett

Geréat / Richtung Ger&t 1/ Ankommend Geréate 1/ Abfahrend --

DTV 392 Fz. 371 Fz. 763 Fz.

DWV 457 Fz. 430 Fz. 887 Fz.

Anteil Schwerlastverkehr DTV 2550 % 2331 % 2430 %

Anteil Schwerlastverkehr DWV 3013 % 27.69 % 28917 %

Vs 43 km/h 42 km/h --

Vso 36 km/h 35 km/h --

Vimax 80 km/h 63 km/h --

Bern, 15. Juli 2020

Gilles Leuenberger, Patrik Griitter

KONTEXTPLAN AG CH-3011 Bern Gutenbergstrasse 6 T +41(0)31 544 22 55
infoldkontextplan.ch  www.kontextplan.ch CH-4500 Solothurn Biberiststrasse 24 T +41(0)32 626 59 26

CH-8002 Ziirich Seestrasse 41a T +41 (0)43 544 05 55



Gerat 1 Beide Richtungen; Montage an Kandelaber

Foto Richtung Osten

Foto Richtung Westen

*

Fahrzeuglangen und Einstellungen Viagraph

Motorrad PKW LKW LKW-Zug

Gerat 1 101 -200 cm 201 -600cm 601 -1000 cm 1001 - 2000 cm
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Tagesganglinien DTV

Zusammenfassung Uber Uhrzeit und 7 Tage

Angaben DTV gemittelt Giber 7 Tage (Nicht Saisonkorrigiert)

Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Osten (Safnern)
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Auswertezeit Montag, 15. Juni 2020,00:00 - Montag, 22. Juni 2020,00:00

Tempolimit 60 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0.15 % ZR 50 22 80 31
Durchschnittl. Abstand 119.50 s IMR 116 23 74 36
|Kolonnenverkehr 823 % PKW/LFW 1879 37 61 44
DTV 392 LKW 663 33 52 39
DIV 143080 Lastzug 37 30 40 37
Schwerlastverkehrsanteil 25.50 %

Fahrtrichtung Ankommend Total 2745 35 80 43
Bearbeiter: GRP

Kommentar:

Messort: Standort 3, Bielstrasse

Ankommende Fahrzeuge Richtung: Safnern

Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Mett
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Anzahl der Fahrzeuge in Richtung Westen (Mett)
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Auswertezeit Montag, 15. Juni 2020,00:00 - Montag, 22. Juni 2020,00:00
Tempolimit 60 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0.12 % ZR 44 21 44 36
Durchschnittl. Abstand 119.43 s IMR 128 29 62 43
Kolonnenverkehr 4.20 % PKW/LFW 1819 36 63 43
DTV 371 LKW 578 32 49 37
DIV 135415 Lastzug 27 32 39 37
Schwerlastverkehrsanteil 2331 %
Fahrtrichtung Abfahrend Total 2596 35 63 42
Bearbeiter: GRP
Kommentar:
Messort: Standort 3, Bielstrasse
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Safnern
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Mett
Anhand von Zahlstelle 305 Briigg AB (Referenzwert 2017)
Nr. [Gemeinde < Erhebungszeitraum R"M;lz. Fz R"\nhz. Frz Summe Monat Monats- DTV DWV
trasse ichtung.+. | Richiung - Frz. Messung | Faktor | (MO-50] | (MO-FR)
7 Tage Ankommend | Abfahrend
3 |5afnern Bielstrasse 15.06. - 21.06.2020 2'6%5 2552 5'247 Juni 0.98 735
1 Woche 2'695 Juni 0.98 377
1 Woche 2802 Juni 0.98 b
15.06, - 19.06.2020 2'285 Juni 0.99 452
15.06. - 19.06.2020 2152 Juni 0.99 424
5Tage 2'285 Juni 0.99 452)
5Tage 2152 Juni 0.99 426
|1 Woche 2'285 21152 4'437 Juni 0.99 879
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